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SS"keinBroblem. Die:Spezialistenvon Steinbauer-Tuni

Ich mag den Briten nicht
besonders - dazu stehe ich.
Nicht weil sich Stah! und Alumini-
um auf Dauer nicht vertragen, auf
keinen Fall weil beim Serien-De-
fender schon bei 130 Kilometern
pro Stunde das Limit erreicht ist
oder gar weil er nichtimmer - Aus-
nahmen bestdtigen die Regel -
wirklich zuverlassig ist. Ich mag
den bildschdnen und kultigen
Insulaner schlicht deswegen nicht,
weil er mir bereits beim Einsteigen

das Gefiihl vermittelt, dass — so-
bald die Fahrertiire geschlossen
wird — ein Leben als Olsardine be-
ginnt. Eingeklemmt zwischen
Lenkrad und Tiire, die Pedalerie
nicht wirklich da, wo man —zumin-
dest ich - sie erwartet. Viel
Emotion, wenig Platz.

Eingefleischie England-Fans wer-
den mich bereits jetzt verteufeln.
Halt, bitte lesen Sie weiter, denn
es geht nicht um meine Gefihle,
es geht um einen der brachialsten

machen aus dem eher,schiappen Defender —via Steuergerét = eine
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dsterreich

serien-Diesel-Defender, die wir je
zu Gesicht bekommen haben

BEDENKEN WERSCHWINDEN,
SPRSS STELLT SICH EIN

Das Gestiihl unseres Testwagens
stammt aus einem Land Rover
sondermodell und lief bei dem
deutschen Hersteller Recaro vom
Band. Noch nie war Sitzen so ge-
miitlich, so echt und doch so
sportlich. Meine Bedenken in
puncto Land Rover Defender? Wie
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weggeblasen - jetzt bin ich zufrie-
den. Das Tempo nahert sich der
130er-Marke, ich stelle mich men-
tal auf das prompte Abriegeln bei
Erreichen der Hochstgeschwindig-
keit ein. 140, 150 - die Tachonadel
steigt unaufhdrlich, erreicht erst
bei 166 km/h und etwas mehr als
3600 Umdrehungen das Ende der
Fahnenstange! Was ist gesche-
hen? Florian Flath von Steinbauer
Tuning erklart die Eingriffe ins Se-
rientriebwerk und die Motorperi-

pherie. Vorweggenommen; Die auf
dem Test-Defender angepriesene
Leistungssteigerung von 20 Pro-
zent wird mit unserem Englander
deutlich {iberschritten. Serienmé-
Big liefert das groBe TD4-Aggregat
(2,5-Liter-Turbodiesel) 122 Pierde-
stérken und 360 Nm bei 2000 Um-
drehungen. Die Steinbauer-Jungs
offerieren plus 20 Prozent, nach
Adam Riese also 146,4 Pferde und
satte 430 Newtonmeter Drehmo-
ment. Doch unser Doping-Defen-

der wurde auf etwas mehr als 50
Prozent Zuwachs getrimmt. Wir
sprechen also von rund 190 PS
und 550 Nm, die das Getriebe an
die Kardanwellen schiebt!

WAS STEGKT DAHINTER:

Das Rezept fiirs Austria-Viagra ist
mehr als simpel. Dem urspring-
lich von Ford fiir den Transit ent-
wickelten 2,5er wird der grofie
Turbolader des 3-Liter-Motors
aufgepflanzt. Das Steuergerat

—

e
e — R (ROE
Jdira g mEram

L LR

swwrlefabinetir

L
!i

n-._nnuhnhu

T




WYL
MEEEB]GHI !

STEINBAUER DEF

Seitlich an_uehrauhtar'DrunkspaluharllIrt[ niKomprassor.

LR ]

GroberFels'und
jede Menge Leistunn =im
Weithewerhsfallioftieine denk-
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Zulkurze!Dampfen undiVerzichtauf/Achsfanabander.

wird umprogrammiert und die
Vmax-Aufhebung ebenfalls per
gedndertes elektronisches Signal
eliminiert. Auch die vom Defender
bekannte Verzdgerung beim Gas-
zuriicknehmen - vom Herstelier
zur Schonung von Getriebe und
Antriebsstrang gedacht (elektroni-
sches Gaspedal) - féllt den Ennser
Operateuren zum Opfer. Zuséatzlich
verbauen die Ennser (in der groBen
190er-Variante) einen eigens ent-
wickelten Ladeluftkilhler, der den
Brennraum des 2,5-Liters mit
deutlich kiihlerer Luft anreichert
und so fiir eine gesunde Thermik
des gepimpten Defender-Diesels
sorgen soll. Last not least kommt
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ein groBerer Luftfilter zum Einsatz
~fertig ist das Potenz-Paket made
in Austria.

Wie gesagt, der Insel-Fourwheeler
geht wie die Holle, héngt in jedem
Gang und in allen Drehzahlberei-
chen méchtig am Gas — er macht
einfach Laune!

AB NACH AL-HI

Im OFF ROAD-Park Langenaltheim
muss sich das austro-britische
Zebradem (iblichen Testprozedere
stellen — nachdem es bereits auf
der rund 150 Kilometer langen
Autobahnanfahrt absolut ber-
zeugende Performance an den Tag
gelegt hat.

N
irdigeiVerarkieitung:

Gerade fiinf Minuten im Schiefer-
bruch, gieren wir nach harten Ge-
landeeinlagen. 190 PS im fast se-
rienmapigen Defender miissen der
Hammer sein. Doch bereits in der
ersten Felssektion ist Schluss.
Steinbauer setzt auf Koni Heavy-
Track-Dampfer - nicht gerade ver-
schrankungsfreundlich, eher fir
hohe Zuladung und ausgedehnte
Diinen- und Wellblechpisten-Tou-
ren konzipiert. Ein Dampfer reiBt
genau am Dampferauge ab (mehr
dazu siehe Kasten ,Randnotiz").
Nach rund einer Stunde ist das
Problem behaben, der ausgebaute
Dampfer geschweit und der
Defender wieder einsatzfahig.

axtrem tief/liegende Anfhianger- »= : \ S

kupplingiden!Vorwartsdrang
es|Austro-Zebras. Die=leider
nichtmit/Achsfangbanderniver-
sehane - Achse konniezu100
Prozent ausiedem. Digletwas
Zulkurzen KoniHeavy Tracks
waren!dem Gewichtinichtiges
wachsenundigahenian der
schwachsteniStellelnach:
Schaut manisichidie!Britchstal=
|a/jedochigenaler an, drangt
sichidemiversierien/Betrachter
allerdingsidie!Franesauf,
wartmider/Dampfer-Korpus
niiran|dar Oberilache!des
Dampleraugestangesohweifl
wurde undinichtinsiAtne
Hineinragl ~eine'Solfhrunh>
stelle?2 Wohliehernicht!

4 ASSE IM KRMEL

Die beriichtigten, teilweise extrem
steilen und rutschigen LA-Auffahr-
ten sind fiir ein Serientriebwerk oft
nicht zu meistern. Zu wenig Leis-
tung, zu wenig Traktion mit den
Serienpneus. Reduktion, Mitteldiff
gesperrt und ein beherzter Druck
aufs Gaspedal — der Steinbauer
katapultiert sich in den Hang. Die
montierten BF-Goodrich-MTs in
der GroBe 265/75 R16 sorgen fiir
die hendtigte Traktion, das 190-PS-
Triebwerk leistet jedoch den groB-
ten Teil der Arbeit, und das, obwohl
Steinbauer das Gewicht des Seri-
enfahrzeuges um ,einige” Kilo-
gramm erhdht hat. So kommen

www.off-road.de

zwei  Unterflur-

tanks dazu (einer

mit 30 Liter Fas-
sungsvermogen, der

zweite mit 70 Litern - er-

gibt inklusive des Haupttanks ein
Diesel-Gesamtvolumen van 175
Litern!), ein Luftkessel fiir den
Kompressor, eine machtige ARB-

FrontstoBstange

und eine 9500er

Warn winch - ins-

gesamt 350 Kilo-
gramm  Mehrgewicht
gegeniiber dem Serienmo-
dell. Der Steinbauer klet-
tert, nimmt sogar grobste
Einlagen mehr als gelassen

und erlaubt GeldndespaB, wie ihn
Serien-Defender-Fahrer nie erle-
ben diirfen.

RAUS MIT DER MARIE

Mit ,Marie" meinen die Osterrei-
cher Kohle, Pinke, Maoneten — wie
auch immer. Fiir das kleine Leis-
tungskit ruft Steinbauer |appische
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798 Euro auf, die 190-PS-Losung
schldgt dagegen mit rekordver-
déchtigen 5820 Euro ein méchti-
ges Loch in die Kasse. Solange
man den PS-Zuwachs betrachtet,
ist das o.k. - die Abnahme des
Girokontos schldgt freilich
extrem auf den Magen. ]
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% Kleineoder oroBelLdsung, jelnachiPorte- 45
* monnaie/=ISiewerten/lhran|Defender,
"+ nicht wiadererkennen, versprochen.

SteinhauerTuning Technologies
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